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Die Erfindung betrifft eine Kurbelwellenlager- 
Schmiervorrichtung fiir Zweitaktmotoren mit Ge- 
mischschmiewng. A 

Die meisten Zweitaktmotoren werden heute noch 
dadurch geschmiert, daB der Treibstoff in einem be- 5 
stimmten Verhaltnis, z. B. 1 : 25, mit Schmierol ge- 
mischt wird. Nach dem Ansaugvorgang wird das 
Kraftstoff-Ol-Gemisch im Kurbelkasten in Oldunst 
Oder Oluebel verwandelt, der sich mit durch den 
OberstrSmkanal zuriickschlagenden Verbrennungs- io 
gasen zusammen im Innern des Motors ausbreitet 
Der Oldunst schlagt sich als ein Olfilm auf die Mo- 
torenteile nieder, insbesondere auf deren kuhleren 
Stellen. 

Ein derartiger Schmiervorgang hat den Nachteil, 15 
daB kein eigentlicher Olkreislauf vorgesehen ist. Das 
Gemisch von Verbrennungsgasen und Oldunst komrat 
zwar uberall hin, bringt aber raeistens nicht iiberall 
geniigend Schmierstoff zur Ausfallung uad hat nur an 
einzelnen feststehenden Teilen eine Rucklaufmogiich- 20 
keit. Der sich bildende Olfilm dringt nicht uberall 
durch, sondern wird oft durch Drosselspalte am Aus- 
breiten gehindert. In solchen Fallen konnen sich Gas- 
schwingungen im Kurbelraum wie eine Sperre fiir den 
Oldunst auswirken. 25 

Dieses ist vor allem an den Lagern der Kurbel- 
welle der Fall, die daher einen empfindlichen und 
leicht verwundbaren Punkt des sonst robusten Zwei- 
taktraotors darstellen. UngleichmaBige Zufuhr von 
Schmierstoff an die Lager fiihrt zu Korrosion der be- 30 
weglichen Teile und zu einer vorzeitigen Abnutzung. 
Die Gefahr einer Korrosion ist besonders groB, wenn 
der Motor bei kalter Witterung haufig und fiir kurze 
Zeit angelassen und wieder abgestellt wird. An den 
sich schnell abkuhlenden Teilen des Motors, z. B. an 35 
den Enden der Kurbelwelle, bildet sich Kondens- 
wasser, das nicht ablaufen kann. Das durch Abgase 
angesauerte Kondenswasser verhindert nunmehr einen 
Schutz des Lagers durch den Olfilm und zersetzt 
diesen. 40 

AuBer dem Lager bereitet der Dichtring am Ende 
der Welle in bezug auf eine ausreichende Schmierung 
Schwierigkeiten. Ob eine beriihrungsfreie Dichtung 
in der Form eines Labyrinthringes oder eine Lippen- 
dichtung verwendet wird, spielt dabei keine emschei- 45 
dende Rolle. Der Dichtring erhalt bei den bisher be- 
karinten Ausfiihrungen meist zuwenig Schmierstoff. 

Dm einen Olkreislauf an den KurbelwellenauBen- 
lagem zu bewerkstelligen, sind bereits die Kurbel- 
wellenauBenlager eines Zweizylinder-Zweitaktmotors 50 
durch Rohrleitungen mit dem jeweils entgegen- 
gesetzten Kurbelgehauseteil verbunden wordeo. Wenn 
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wahrend des Arbeitsiaktes der Druck in dem einen 
Teil des Kurbelgehauses ansteigt, besteht am Kurbel- 
welienauBenlager des dem im Spiiltakt befindlichen 
benachbarten Zyllnder zugeordneten Teiles ein Ober- 
druck. Sorait entsteht zwischen dem Kurbelwellen- 
gehause und dem nicht benachbarten Kurbelwellen- 
auBenlager ein Druckgefalle, wahrend in dem mit 
dem anderen Kurbelgehauseteil verbundenen Kurbel- 
wellenauBenlager ein ahnliches Druckgefalle mit ent- 
gegengesetztem Vorzeichen herrscht. 

Diesebekannte Anordnung setzt zwei oder raehrere 
Zylinder voraus. Ferner ist es erforderlich, erhebliche 
Querschnitte der Verbindungsleitungen zu verwendea, 
da sonst keine Olbewegung stattfindet Durch derart 
weite Querschnitte bilden die Verbindungsleitungen 
ein grofles zusatziiches Volumen, das zu einer ent- 
scheidenden Leistungsrninderung fuhrt. Bei einem 
schnellaufenden Motor ist die Anordnung uberhaupt 
nicht verwendbar, weil wegen der schnellen Anderung 
der Druckrichtung eine ausreichende Olbewegung 
lediglich durch entsprechend hohe und praktisch 
nicht erreichbare Stromungsgeschwindigkeiten zu- 
stande kommen kann und die Olbewegung auBerdem 
durch die in den Rohrleitungen mitschwingende 
Luftsaule beeintrachtigt wird. 

Es ist ferner fiir Zweitaktmotoren mit Gemisch- 
schmierung bereits bekannt, einen Kanal vorzusehen, 
der vom Olauffangraum zwischen dem AuBenlager 
eines KurbelwellendoppeUagers und dem Dichtring 
vorzugsweise mit Gefalle zum unteren Kurbelkasten- 
raum fiihrt. Auf diese Weise soli ein Olkreislauf uber 
das Innen- und AuBenlager erzwungea und insbeson- 
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dere das sich ira Lager bildende Kondenswasser ab- 
gefuhrt werdea. 

Die Erfindung geht von einer derartigen Kurbel- 
wellenlager-Schmiervorrichtung fiir Zweitaktmotoren 
mit Gemischschmierung aus, bei denen zwischen den 
AuBenlagern eines Doppellagers und einem Dichtring 
ein Olauffangraum vorgesehea ist, der mit dem 
unteren Teil des Kurbelgehauseraumes durch einen 
zu letzterem ein Gefalle aufweisendea Kanal ver- 
bunden ist. ErfindungsgemaB ist der Olauffangraum 
mit dem Kurbelgehauseraum durch. einen zweiten, ein 
Gefalle zum Olauffangraum aufweisendea Kanal ver- 
bunden, dessen Querschnitt wesendich grofier be- 
messen ist als der Querschnitt des anderen in den 
unteren Kurbelgehauseraum miindenden Kanals. 
Durch die Gestaltung der beiden Kanale wird in Ver- 
bindung mit den periodischen Druckschwankungen 
im Kurbelgehause und der Schwerkraftwirkung ein 
Schmierolkreislauf erzielt, der zur Verbesserung der 
Kurbelwelienlagerschmierung beitragen soil. 

In der Zeichnung ist ein Ausftihruogsbeispiel der 
Erfindung dargesteUt und erlautert. Die Zeichnung 
zeigt einen Teil eines Zweitaktmotor-Gehauses im 
Schnitt. 

Die Kurbelwelle2 ist mittels eines Doppellagers, 
das aus dem AuBenlager 3 und dem Innenlager 4 be- 
steht, im Motorgehause 1 gelagert. Die Kurbelwelle2 
weist eine Kurbelkropfung auf, der einePleuelstange6 
zugeordnet. ist. Zwischen dem AuBenlager 3 und 
einem Dichtring 7 ist ein ringformiger Olauffang- 
raum 8 ausgebildet, der iiber einen nach oben gerich- 
teten Kanal 9 mit groBem Querschnitt und einen nach 
unten gerichteten Kanal 10 mit kleinem Querschnitt 
mit dem Kurbelgehauseraum 11 verbunden ist 

Die Wirkungsweise dieser Anordnung ist die fol- 
gende: 

Die ira Kurbelkastenraum periodisch auftretenden 
Druckschwankungen pflanzen sich durch den oberen 
Kanal und den unteren Kanal in Richtung zum Ol- 
auffangraum fort Mit den periodischen Druck- 
schwankungen ist ein einseitig gerichteter Olnebel- 
transport in beiden Kanalen verbunden, da die 01- 



teilchen durch die Druckwelle starker in die Kanale 
hineingedriickt werden als sie wahrend des Unter- 
drucks im Kurbelkastenraum in der Gegenrichtuog 
bewegt werden. Der Stromungswiderstand der Kanale 
5 verursacht einen Druckabfall, der in dem weiteren 
oberen Kanal geringer ist als in dem engeren uateren 
Kanal. Der durch beide Kanale zum Olauffangraum 
gerichtete Olnebeltransport erfahrt durch die unter- 
schiedlichen Stromungsverhaltnisse in den beiden 

io Kanalen eine Unsymmetrie. Der Olnebelschub geht 
durch den oberen Kanal unter gunstigeren Bedin- 
gungen vonstatten als durch den unteren Kanal, so 
daB durch den oberen Kanal. mehr Oldunst zum Ol- 
auffangraum gelangt als durch den unteren Kanal, 

i 5 der auBerdem dazu dient, die an den Kanalwanden 
niedergeschlagenen Oltropfchen zum unteren Teil des 
Kurbelgehauseraumes zu leiten. Hierdurch entsteht 
ein Schmierolkreislauf, der eine Schmierung des be- 
sonders gefahrdeten AuBenlagers mit unverbrauch- 

ao tem 01 gewahrleistet und gleichzeitig die Ableitung 
des Kondenswassers aus dem Olauffangraum ermog- 
licht. 

PATENTANSPRUCH : 

25 Kurbelwellenlager-Schmiervorrichtung fiir Zwei- 

taktmotoren mit Gemischschmierung, bei denen 
zwischen dem AuBenlager eines Doppellagers und 
einem Dichtring ein Olauffangraum vorgesehen 
ist, der mit dem unteren Teil des Kurbelgehause- 

3 o raumes durch einen zu letzterem ein Gefalle auf- 
weisenden Kanal verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Olauffangraum (8) mit dem 
Kurbelgehauseraum (11) durch einen zweiten, ein 
Gefalle zum Olauffangraum aufweisenden Kanal 

35 (9) verbunden ist, dessen Querschnitt wesentlich 
groBer bemessen ist als der Querschnitt des 
anderen in den unteren Teil des Kurbelgehause- 
raumes (11) miindenden Kanals (10). 



4 o In Betracht gezogene Druckschriften: 
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